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A. Rappel du projet ferroviaire :

Ligne nouvelle TGV

Lit-et-Mixe e,
Laharie |

St-Girons-Plage
O=

Ligne existante:
20 TGV

50 TER

49 fret

-Boucau-,

-Bains Q’

e,
Tarnos, o se
Buucuu oy ¥/ 5

—03__
> Montfort- L %

8 TGV
155 Fret

La Bastide"
Clairence

" Grottes

Ligne nouvelle mixte:

d'Isturits e
“Oxocelha;

$
$

Maulson

Licharre,
@ =

o
5 A
EugénieX .1'Adobi =

St-Jean-pied-de-Port ")

Lestelle- )\

Dy
)i x¢
Belhanam})\\
= = a2

lm,de 64  Tardets-Sorholus

Valcarlos | _

Soit un total de 204 trains de fret.

Sur les 155 trains de fret de la nouvelle ligneyia 30 allers-retours d’'une autoroute
ferroviaire. La charge nette prévue de ces trdiest igue de 358t

B. Tonnage surestimé :

Le projet annonce jusqu’a 21 millions de tonnesgrade fret en 2020. Soit le tonnage actuel
multiplié par 10.

On trouve cependant le graphique suivant a la pag& du CD rom du dernier débat
public :

Figure 5 : Scénarii de croissance des trafics ferroviaires par Hendaye, millions de tonnes
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Source : GEODE, d'aprés Fret SNCF




Pourtant aujourd’hui la réalité est la suivante :

Figure 5 : Scénarii de croissance des trafics ferroviaires par Hendaye, millions de tonnes
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Ce graphique était congu avec des prévisions desamce du fret comprises entre 3,2% et
6% par an.

Or pour les 12 derniéres années (1998-2007), euvahoyenne du PIB des pays de 'euro est

de 1,9%. La conjoncture actuelle tire vers unessanice de 1% cette année, voire pire les
prochaines années.



Dans le méme temps, le débat public de la valléd&rldane et du Languedoc Roussillon

annonce une multiplication pour 2020 un tonnagé&atenultiplié par 2,78 (a comparer au

x10 prévu chez nous):

Drams la wallée du Phane et le couloir lansuedocien, conloirs de passzge o L proportion des trafics
d'echapge of de fransit infemationaux est plus importswte gu'aillsurs, ces suzmmentations sont
SupaTLeres pour le transport rowutier @ 103 94,

Le scémario multimeds] volontariste abaisse la croissance du tansport rowter sur I'epsemble da
temitpire nationsl de 79 % a 43,2 %, L'application du scepario © avec wansferts modmng dans les
conlodrs enudies a vm effer plus tnportant ; baisse de la crodssance da 102,6% 4 38,5 %

Ces ransfierts modaus profitent s transport ferroviaire dont la croissance des tonnes-kilometmes passe
de = 31,9 %% sans wansfert 4 +178,3 % avec mansfers (+ 31,9 a + 2106 % en scénario multineds]
voloatariste). I fant tourefols noter que la proportion du ferrovizire dans les dewx couloirs amdias est
actuellerpant plus forte (19,6 %) qu'en moyenns naticoale (17,3 %) De plas, 1a forte crodssance des
conteneurs maritimes dans las ports de Barcelone, Génes ef Marsaille sam de nature i reaforcer 1a part
dha farrovizira et vratsemblablement 4 assurar plus que ks oplement des topmes-km ferrovisires daps les
dews couloirs smudiss.

Drams la ligne manspoet fluvial, 1a colomms de drodte inchut les mansferts maritimes entre "Espagme et
I'Italie, alors que les dewrc coloanes de gauche ne comiportant pas de flux mantmes. Ced @ pour effet
d’socroire le coafficient mudtiplicatsur qui o’ ataindrait que 13,778 en le fanvial pur, ce gui est déja
considérable du fait dn nivem actel wés bas de 1a voie navizable.

Transport de marchandises— comparaison des évolutions 1906-2020 des tonnes-kilomeétres

Typa de Schemas oa sarvice Couloirs
transport c* [ [ C" & transferts
Rouller 1,780 1,432 2026 1,385
Famoilale 1,319 3,106 1319 2,783
Fluvlal 1,368 2,231 1,368 20,464
Todal S .1 — 111 1877
m—

apercoit ainsi que le triplement des GT lon ferroviaires est quasiment atteint dans Ia vallee
du Rhone et le conlsir langnedocien : on obtient un coefficient multiplicateur de 2,78 en
hese mediane

Caci s'expligue nodal T : memaa lias iepopremrr TN et e choix de
la distance mivimale pour le report sur le far 4 500km) et ézalement par 'smplacement des chaptiers
de mansports de combinss (points dentrée sur le résean ferroviaire pour les reports) qui ne permettant
pas la prise en comipte de ceraines (OVDH {notanunent les trafics concernant Valence®

Le débat public
sur les transports
dans l'arc
languedocien et
la vallée du
Rhéne a eu lieu
de mars a juillet
2006




C. L'expertise suisse :
L’'expertise suissecommandée par la commission du débat public aaeissi souligné la

surestimation du fret :
« Globalement les prévisions de transport de marcmalises par le rail a I'horizon

2020 sont donc jugées optimistes et un scénario poyant des hypotheses plus
prudentes serait souhaitable. »

Elle le détaillait de la fagon suivante :

6. Evaluation des prévisions sur la base des Les points réfutés par
études de RFF a ’horizon 2020 I'expertise des suisses.
Vous noterez que le tonnage|
mis en cause représente 9,26
millions de t par an sur un
total de 18,3. C'est plus de I
moitié.

1 Demande globale
(route et rail) 30,8 — 58,3 Mt

1 Rail conventionnel

\
d

sur réseau actuel 24— 3,3 Mt @
0 Péage N10 +0,26 Mt ® Les points ol les suisses
restent dubitatifs.
0 Réseau espagnol aux P Vous noterez qule .FO‘" 'ed
réseau espagnol, il s'agit de
normes UIC +5,7 Mt @ ; 5,7 millions de t par an.
O Autoroute ferroviaire +9 Mt @
= Une hypothése plus prudente serait souhaitable. Au total, il ne reste pas
$ma - progtrans NP Expartse LG Bordsaus Espagne | 00051205 gm. om. 20 grand chose...

Diapo des experts, commentaires du CADE suf la

droite

Les experts soulignent que l'autoroute ferroviaiest pas rentable. L’absence de bankability
plombe le projet. Pourquoi aucune banque ne mietinaguro sur ce projet ?
Les experts expliquent que le prix proposé auxsparteurs est de 0,6 euro au km. lls
soulignent que la plus grosse entreprise de ce(tyl¢PAC) a des tarifs situés entre 0,78 et
0,82 euro/km. lls expliquent aussi qu’un tiers aunvoi sera occupé par des chargements
accompagnés (le camion entier avec le chauffenomtpas seulement la remorque), que cela
occupe 50% de place en plus et que cela a un ptixnoins 0,9 euros/km. De fait I'autoroute
ferroviaire Perpignan-Luxembourg pratique le prexGjJ9 euros/km.
Les experts suisses relevent également:

1) Les faibles tonnages des chargements (358t pardramoyenne)

2) la conjoncture industrielle espagnole qui risquealgfrir des restructurations de

délocalisations de I'industrie automobile (pagel2).



D. L’autoroute ferroviaire (Les camions entiers ou leur remorque seulementanosur des
wagons surbaissés)

Voici tout le mal que nous pensons de 'autoroateolviaire :

-Elle gaspille de la place.

-Elle gaspille donc de I'énergie.

-Elle transporte peu de masse (358t en moyenne)

-Elle nécessite que I'on retouche tous les tunfieBmillions d’euros de la frontiére jusqu’a
Brétigny.)

-Elle s’arrétera a Brétigny alors qu’actuellemeatis les jours un train combiné (containers sur
wagons) fait I'aller-retour Mouguerre-Dourges (Bage-Lille).

-Elle nécessite des bases importantes alors quaribiné peut s’installer avec plus de
souplesse. La ou l'autoroute ferroviaire impliqus ¢pbles de départ et d’arrivée, le combiné
peut proposer des unités pouvant capter un maitiaggefin.

-Elle colte 40% plus cher que le combiné.

Interview annongant que I'autoroute ne dépassemprgtigny.



L’expérience Perpignan-Bettembourg :

L’expérience d’autoroute ferroviaire menée depuesque 2 ans a Perpignan est un fiasco :

Journal La Croix du 19 janvier 2008



Difficultés confirmées par l'institutionnelle revuelLa Vie du Rail » qui déclare elle<le
taux de remplissage est inférieur a 30%, soit p&gspde 24 camions par jour en moyenne
sur une capacité totale de 80 places.

Les chiffres sur les 3 derniers mois sont dailleudoin d'étre encourageants puisque
d'aprés nos informations, le taux de remplissageaseen déclin. »

M Maudet, chef de projet, nous a dailleurs déckarée sujet « RFF a toujours été contre
I'autoroute ferroviaire, c’est une solution qui naia été imposée par le lobby de I'industrie
ferroviaire. »

lllustration : voici un compte rendu d’'une réunion qui s’est tealMouguerre :
(le compte rendu est écrit par celui qui animelanion, M Essig pour Modalhor)

Vous remarquerez que celui qui essaye de vendsmlssion pour I'autoroute ferroviaire
(wagons Modalhor) est mandaté par les ministredoBoet Bussereau ainsi que par M
Rousset pour animer la réunion ou il est questenloisir le matériel dont le sien.

Ici le lobbying creve le plafondComment ¢a s’appelle quand le lobbying dépasse les
limites du lobbying ?

Vous noterez en passant la confirmation du tawenlissage minable.

Et, ultime remarque, M le ministre des transpostson en croit la Vie du Rail du 28 Mai
2008, envisage une aide a I'entrepps@ée Lorry-Rail.



Premiere page du compte rendu de la réunion.

Pour en finir avec l'autoroute ferroviaire, voiai position des transporteurs routiers :






E. Les trains longs :

Pendant le débat public, la question des traingd@nété posée.
Voici la définition des trains longs telle qu'onti@uve dans le débat public de la vallée du
Rhoéne et de I'arc languedocien :

Document disponible sur le site internet du déhddlip
transports dans la vallée du Rhéne et I'arc langueein

A St Jean de Luz, M Radenac de la SNCF a consléité seront opérationnels en 2020 :

« A mon sens, les projets en cours sont cohérentscales perspectives de trafic pour
2020. »

Extrait du résumé de la réunion de St Jean de Bdigé par la commission du débat public.

Le Grenelle de I'environnement a d’ailleurs fixé objectif (retenu dans I'arc languedocien)
pour notre zone également :



Extrait page 7

La mise en route des trains longs éclaire sousutne angle le probléme de la saturation des
voies. Dans l'arc languedocien, son utilisationnpetr de fixer des objectifs de 940 tonnes
nettes par train la charge transportée. En compaxaa nos 358t de I'autoroute ferroviaire et

aux 418t du mode conventionnel prévus dans nowgtprles trains longs permettent au

moins, de diviser le nombre de trains de fret par eux.




Que proposons-nous ?

Nous proposons de favoriser le combiné par rappartferroutage. Il nous parait plus
performant, moins cher, plus souple pour la recétedu fret par le rail.

Nous proposons la mise en route des trains longs am objectif non pas de 940 t comme
I'arc languedocien mais 800t. Sachant que lesdraim provenance de I'Etat espagnol font
450m, il convient de prévoir I'endroit ou seronnstitués les trains longs a base de 2 trains
de I'Etat espagnol pour un train long.

Nous proposons gue cela se passe sur les voig¢arggs avec I'allongement de la plateforme
Hendaye-Irun.

Nous requalifions les estimations de fret a un d@bjjele 10 millions de tonnes par an ce qui
constitue I'hypothese haute envisagée par le rafpecker tout en multipliant le tonnage
actuel par 5 (a comparer au multiplié par 2,78ate languedocien).

Dans ces conditions, sur la base de 300 Jours Blegrale Base par an, cela donne une
guarantaine de trains de fret de 800t par jour sur les voiastantes contre04 envisagés
par le projet ferroviaire. Cela rend inutile la stmction d’'une voie nouvelle, les voies
existantes étant largement capables d’accueillir ko trafic prévu, voyageurs et fret, et ceci
pour une tres longue période.



